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Vorbemerkung

Mit der Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und
des Rats vom 25. Juni 2002 uber die Bewertung und die Bekamp-
fung von Umgebungslarm (EU-Umgebungslarmrichtlinie), veroffent-
licht im Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaft am 18. Juli 2002,
wurde bereits vor Uber 20 Jahren eine Richtlinie zu Schallimmissio-
nen verabschiedet. Ahnlich wie das Bundes-Immissionsschutzge-
setz (BImSchG) zielt die EU-Umgebungslarmrichtlinie darauf ab,
schadliche Umwelteinwirkungen durch Umgebungslarm zu vermei-
den und zu vermindern. Hierzu sind fur bestimmte Gebiete und
Larmquellen strategische Larmkarten zu erstellen, die Offentlichkeit
zu informieren und Larmaktionsplane aufzustellen.

Fur die Gemeinde Roetgen wurden bereits Larmaktionsplane auf-
gestellt, zuletzt erfolgte im Jahr 2018 im Rahmen der 3. Stufe eine
Fortschreibung des Larmaktionsplans. Der Larmaktionsplan der 3.
Stufe wurde durch den Rat der Gemeinde Roetgen beschlossen. Im
Zuge der 4. Stufe der Larmaktionsplanung erfolgt nunmehr die
Uberpriifung dieses Larmaktionsplans.

In Vorbereitung zur 4. Stufe der Larmaktionsplanung wurden fur
Stadte und Gemeinden auf3erhalb von Ballungsraumen strategi-
sche Larmkarten fur HauptverkehrsstraRen (mehr als 3 Millionen
Fahrzeuge pro Jahr), Haupteisenbahnstrecken (mehr als 30.000
Zige pro Jahr) und GrofRflughafen (mehr als 50.000 Flugbewegun-
gen pro Jahr) erstellt.

1 Lage und Struktur des Planungsraums

Die Gemeinde Roetgen ist eine an der Grenze zu Belgien gelegene
Kommune in der StadteRegion Aachen in Nordrhein-Westfalen im
Regierungsbezirk Koln. Zur Gemeinde Roetgen gehodren die Ort-
steile Roetgen, Rott und Mulartshitte. Seit dem 27. November 2012
tragt die Gemeinde Roetgen offiziell den Titel ,Tor zur Eifel®.

Roetgen hat rund 8.700 Einwohnende.

Roetgen liegt nicht innerhalb eines Ballungsraums. Das nachste
Oberzentrum ist die Stadt Aachen.

Der im Rahmen der Larmaktionsplanung zu betrachtende Pla-
nungsraum beinhaltet das Gemeindegebiet von Roetgen bzw. kon-
kret die innerhalb des Gemeindegebiets kartierten Bereiche an klas-
sifizierten Strallen, wobei nur die B 258 relevant ist (siehe hierzu
auch Ziffer 2.1).

Die verkehrliche Anbindung von Roetgen im StralRenverkehr erfolgt
uber die B 258 an die A 44 zwischen Luttich in Belgien und dem
Raum Moénchengladbach bzw. Disseldorf. Uber die B 258 erfolgt
auch die Anbindung von/nach Aachen und von/nach Monschau so-
wie an die B 399 und weiter an die B 266 von/nach Simmerath und
Schleiden-Gemund. Zudem besteht an der B 258 eine auf belgi-
schem Staatsgebiet liegende Anbindung von/nach Raren.

Eine Anbindung im Schienenverkehr besteht nicht.
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2 Larmquellen

Als Larmquellen sind bei der Larmaktionsplanung grundsatzlich der
Strallen-, Schienen- und Flugverkehr sowie Gewerbeldrm zu be-
rucksichtigen. Im vorliegenden Larmaktionsplan fur die Gemeinde
Roetgen wird ausschlielBlich der StralRenverkehrslarm (Ziffer 2.1)
behandelt, da die Gbrigen Larmquellen wie nachfolgend in Ziffer 2.2
bis 2.4 erlautert fir den in Ziffer 1 beschriebenen Planungsraum
nicht relevant sind.

2.1 Hauptverkehrsstrallen

In der 4. Stufe der Larmaktionsplanung sind Hauptverkehrsstralzen
mit einer Belastung von mehr als 3 Millionen Fahrzeugen pro Jahr,
d. h. mit einem durchschnittlichen taglichen Verkehr tber alle Tage
eines Jahres (DTV) von mehr als 8.200 Kfz/24h zu betrachten.
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Bild 1: Teilabschnitte der kartierten larmbelasteten Bereiche

Die Larmkarten fur Hauptverkehrsstralen in Nordrhein-Westfalen
wurden vom Landesamt flr Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen (LANUV) mit Schallausbreitungsmodellen er-
stellt und unter http://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de ver-
offentlicht. Kartiert wurden die larmbelasteten Bereiche an regio-
nale, nationale und grenziberschreitende Hauptverkehrsstralien
(im Sinne der Larmaktionsplanung sind dies Bundesautobahnen,
Bundesstrallen und Landesstralden), flir die entsprechende Ver-
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kehrsdaten vorlagen. Fur das Gemeindegebiet von Roetgen wur-
den ausschlieRlich die larmbelasteten Bereiche an der B 258 fur die
in Bild 1 sowie Tabelle 1 angegebenen Teilabschnitte kartiert (zur
Festlegung der Teilabschnitte siehe auch Ziffer 6.2). Die Haupt-
stralle ist zwar ebenfalls eine klassifizierte Stral3e (L 238), die Ver-
kehrsbelastung liegt hier aber unter 3 Millionen Fahrzeugen pro

Jahr.

Tabelle 1: Hauptlarmquellen des StralRenverkehrs in Roetgen mit Angaben der Verkehrsbelastungen

StralBen-Nr. | TA | Lage DTV Jahresbe-
[Kfz/24h] Iastung
[Mio. Kfz/a]
Munsterbildchen zwischen nérdlicher Gemeindegrenze und
1| Gut Marienbildchen 19.221 7,016
Miuinsterbildchen zwischen Gut Marienbildchen und nérd-
2 lichem Ortseingang/-ausgang von Roetgen 19.221 7,016
Bundesstralle zwischen Ortseingang/-ausgang von Roetgen
3 und Rosentalstralle 19.221 7,016
Bundesstralte zwischen Rosentalstralle und Hauptstralie
B 258 4 (L 238) 19.221 7,016
Bundesstrale zwischen HauptstraRe (L 238) und dstlichem
5 Ortseingang/-ausgang von Roetgen 17.199 6,278
Bundesstralle zwischen Ostlichem Ortseingang/-ausgang von
6 | Roetgen und Waldgrenze (Wechsel der zulassigen Hochst- 17.199 6,278
geschwindigkeit)
7 Bundesstralte zwischen Waldgrenze (Wechsel der zulassi- 17.199 6.278
gen Hochstgeschwindigkeit) und 6stlicher Gemeindegrenze ' ’

TA = Teilabschnitt

Die in Tabelle 1 angegebenen DTV-Werte sind die vom LANUV zu-
grundgelegten Kfz-Verkehrsbelastungen. Diese DTV-Werte sind
auf Basis der Stralienverkehrszahlung (SVZ) aus dem Jahr 2015
fur das Jahr 2019 hochgerechnete Werte. Vor dem Hintergrund der
in der 34. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes (34. BImSchV) gesetzlich verankerten terminge-
bundenen Verpflichtung zu einer Larmkartierung und der pandemie-
bedingten Verschiebung der SVZ 2020 um ein Jahr auf 2021 war
diese Hochrechnung der Ergebnisse der SVZ 2015 anhand tempo-
rarer Messungen aus den Jahren 2016 bis 2019 auf das Jahr 2019
erforderlich. Die hochgerechneten DTV-Werte stellten zum Zeit-
punkt der Larmkartierung die aktuellste bundesweit flachendeckend
verfugbare Datenquelle fur ein ,pandemieunbeeinflusstes® Ver-
kehrsgeschehen dar.

Fiar Nordrhein-Westfalen sind unter http://www.verkehrsdaten.nrw
die DTV-Werte in tabellarischer Form sowie als Verkehrsstarken-
karte veroffentlicht.
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Tabelle 2: Entwicklung von DTV, Schwerverkehrsanteil
und DTVsy auf der B 258 in Roetgen nach den
StraBenverkehrszahlungen (Quelle fir DTV und
Schwerverkehrsanteil 2005, 2010 und 2015:
www.bast.de, Quelle fir DTV und DTVsy fir
2019 und 2021: www.nwsib-online.nrw.de)

Jahr DTV SV-Anteil DTVsv

[Kfz/24h] [%] [SV/24h]
2005 17.900 5,0 895
2010 17.400 4,6 800
2015 18.500 4,7 870
2019 19.221 4,6 883
2021 18.565 4,9 916

SV = Schwerverkehr

In Tabelle 2 ist die Entwicklung von DTV und Schwerverkehrsanteil
auf der B 258 in Roetgen von 2005 bis 2021 dargestellt." Danach
ist der DTV des gesamten Kfz-Verkehrs in 2021 um rund 4 % hoher
als im Jahr 2005, der DTVsy des Schwerverkehrs ist 2012 um etwas
mehr als 2 % hdher als im Jahr 2005. Insgesamt hat die Verkehrs-
belastung somit nur moderat zugenommen. Unabhangig davon ist
diese auf der B 258 im Gemeindegebiet von Roetgen sehr hoch.

2.2 Haupteisenbahnen

In der 4. Stufe der Larmaktionsplanung sind Haupteisenbahnstre-
cken mit einer Belastung von mehr als 30.000 Zugen pro Jahr zu
betrachten. Die Larmkartierung und die Larmaktionsplanung fur
diese Schienenstrecken erfolgen durch das Eisenbahn-Bundesamt
(EBA).

Im Gemeindegebiet von Roetgen verlauft keine Schienenstrecke.
Dementsprechend ist keine Larmaktionsplanung erforderlich.

2.3 GroRflughédfen

Die Gemeinde Roetgen befindet sich aulierhalb der Larmwirkungs-
bereiche von Grol¥flughafen.

2.4 Sonstige Larmquellen

Gewerbelarm ist auerhalb von Ballungsraumen nicht zu bertck-
sichtigen. Sonstige Larmquellen, wie z. B. Freizeit- oder Nachbar-
schaftslarm, sind nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung.

' Die angegebenen Werte wurden im Rahmen der turnusméaRigen SVZ erfasst und
von der Bundesanstalt fir StraRenwesen bzw. dem Land Nordrhein-Westfalen ver-
offentlicht. Konkret handelt es sich um die Zahlstelle Nr. 5303 5250 auf der B 258
zwischen dem Knotenpunkt mit der L 233 (Schleidener Strale auf Aachener Stadt-
gebiet) und dem Knotenpunkt mit der L 238 (HauptstralRe in Roetgen).

ESV



3 Zustiandige Behodrde

In Nordrhein-Westfalen sind die Stadte und Gemeinden fur die
Larmaktionsplanung zustandig, soweit es sich nicht um Schienen-
wege von Eisenbahnen des Bundes handelt. Die Larmaktionspla-
nung fur Schienenwege erfolgt durch das EBA, diese ist fur Roetgen
jedoch nicht erforderlich (vgl. Ziffer 2.2).

Zustandig fur die Aufstellung des Larmaktionsplans zur Vermeidung
bzw. Verminderung von Strallenverkehrslarm im Gemeindegebiet
von Roetgen ist die Gemeinde Roetgen:

Anschrift: Gemeinde Roetgen
Hauptstralie 55
52159 Roetgen

Gemeindeschlissel: 05 334 024

Telefon: +49 2471 180
E-Mail: info@roetgen.de
Homepage: www.roetgen.de

4 Rechtlicher Hintergrund

Die Larmaktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungs-
l&rmrichtlinie und deren nationaler Umsetzung in § 47 a-f BImSchG
sowie der 34. BImSchV. Hinsichtlich der Anforderungen an die
Larmaktionsplanung wird in § 47d Absatz 2 BImSchG auf die Anfor-
derungen des Anhangs V der EU-Umgebungslarmrichtlinie verwie-
sen.

Die Zustandigkeit und Pflicht fur die Larmaktionsplanung liegen in
Nordrhein-Westfalen bei den Kommunen als jeweils zustandige Be-
horde (vgl. auch Ziffer 3).

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie beinhaltet keine Grenz-, Auslose-
oder Richtwerte, die verpflichtend einzuhalten sind. Damit kénnen
auch keine Rechtsanspruche zur Durchsetzung von Malinahmen
des Larmaktionsplans seitens der betroffenen Burgerinnen und Bur-
ger abgeleitet werden.

Im Regelfall gilt der Larmaktionsplan fur das gesamte Gebiet der
betrachteten Kommune. In jedem Fall ist eine Larmaktionsplanung
fur alle Bereiche erforderlich, in denen eine Larmbelastung von

= L-den > 55 dB(A) Uber 24 Stunden und/oder
= L-night > 50 dB(A) nachts (22 Uhr bis 6 Uhr)

kartiert ist, unabhangig davon, ob es in diesen Bereichen konkrete
Larmbetroffenheiten gibt.

Eine Person zahlt ab einem Wert von L-den ab 55 dB(A) oder einem
Wert von L-night ab 50 dB(A) als larmbelastet. Mit dem vorliegen-
den Larmaktionsplan soll die Anzahl der larmbelasteten Personen
durch larmmindernde MalRhahmen verringert werden.
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Die zu berucksichtigenden Larmpegel L-den und L-night ergeben
sich durch die Festlegungen in Anhang | der EU-Umgebungslarm-
richtlinie bzw. nach § 2 der 34. BImSchV.? Danach ist der L-den ein
Uber alle 24 Stunden des Tages gemittelter Schalldruckpegel, der
mit Gewichtsfaktoren fir die drei Zeitrdume Tag (day) von 6 bis 18
Uhr, Abend (evening) von 18 bis 22 Uhr und Nacht (night) von 22
bis 6 Uhr berechnet wird. Der L-night ist ein zeitlich gemittelter
Schalldruckpegel Uber die acht Nachtstunden von 22 bis 6 Uhr. Die
Larmbelastungen werden dabei gemal § 5 Abs. 1 der 34. BImSchV
nach den Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungs-
larm an Stralen (VBUS) ermittelt.

Die Berechnungsverfahren der VBUS sind im Vergleich zu den Be-
rechnungsverfahren, die im deutschen Larmschutzrecht verwendet
werden — hier sind insbesondere die Richtlinien fir Larmschutz an
StralRen (RLS) zu nennen — in einigen Teilen unterschiedlich. Hier-
durch unterscheiden sich die rechnerisch ermittelten Larmpegel im
Rahmen der Larmaktionsplanung von denen nach deutschem
Recht gemaR der sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des
BImSchG (16. BImSchV). Ein unmittelbarer Vergleich der Ge-
rauscheinwirkungen, z. B. mit Grenzwerten fur die Larmsanierung
an bestehenden Stral3en, ist somit nicht moglich.

5 Darstellung und Bewertung der Bestandssituation

Die Ermittlung der Belastung der Bevodlkerung durch Umgebungs-
larm erfolgt in Form von strategischen Larmkarten. Diese werden
fur jede Verursachergruppe (Stral3en-, Schienen- und Flugverkehr)
getrennt erstellt.

In Nordrhein-Westfalen hat das LANUV fur die Kommunen auler-
halb von Ballungsraumen die Larmkartierung fur Hauptverkehrs-
stral3en und nicht-bundeseigene Schienenwege sowie Grolflugha-
fen vorgenommen. Die Larmkartierung fur die Schienenstrecken
von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes erfolgte durch
das EBA.

Im Rahmen des Larmaktionsplans fir Roetgen ist somit die Larm-
kartierung fir Hauptverkehrsstral3en relevant (vgl. hierzu auch Ziffer
2). Die strategischen Larmkarten mit den Larmbelastungen durch
Strallenverkehr Uber 24 Stunden (L-den) und nachts (L-night) sind
in Bild 1 und Bild 2 abgebildet.

Zusatzlich zu den Larmkarten wurden vom LANUV auch zusam-
menfassende Ergebnisse der Larmkartierung verdffentlicht (siehe
Anhang 1). Diese beinhalten tabellarische Angaben Uber die Anzahl
der von Larm belasteten Personen, Flachen, Wohnungen, Schulge-
baude und Krankenhausgebaude.

2 Die Schreibweise dieser beiden Larmpegel ist durchaus unterschiedlich. Hier wird
die Schreibweise ,L-den” und ,L-night“ wie in den vom LANUV online verdffentlich-
ten Larmkarten (siehe auch Bild 1 und Bild 2) verwendet.
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[ | Daten: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbrat itz Nordrhein-Westf:

0 1 2 km Hintergrund: GeoBasis-DE / BKG 2023

Bild 2: Larmkartierung der Larmbelastung durch StralRenverkehr Gber 24 Stunden (Darstellung
auf Grundlage der Informationen von: https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de)

[ Oreisgerbachiatspoms
34

=0

L — ) Daten: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
1] 1 2km Hintergrund: GeoBasis-DE / BKG 2023

Bild 3: Larmkartierung der Larmbelastung durch StralRenverkehr nachts (Darstellung auf Grund-
lage der Informationen von https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de)

Larmaktionsplan der 4. Stufe fir die Gemeinde Roetgen

Larmbelastung durch
StraBenverkehr 24 Stunden

Lérmkartierung 2022
L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
I ab 70 bis 74
B ab75
== Larmschutzwande/-walle

[] Gemeindegrenze

Larmbelastung durch
StraBenverkehr nachts

Larmkartierung 2022
L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
B ab 70
== Larmschutzwande/-wélle
[] Gemeindegrenze
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In Tabelle 3 ist die geschatzte Anzahl der durch den StralRenverkehr
larmbelasteten Personen in Roetgen fur die Bestandssituation wie-
dergegeben. Insgesamt sind 730 Personen Uber 24 Stunden und
535 Personen nachts larmbelastet.

Tabelle 3: Anzahl der larmbelasteten Personen durch Stralenverkehr in Roet-
gen uber 24 Stunden und nachts in der Bestandssituation (aus: Be-
richt Uber die Larmkartierung fur die Gemeinde Roetgen, Quelle:
www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de)

Larmbelastung Uber 24 Stunden Larmbelastung nachts
L-den Anzahl L-night Anzahl
[4B(A) Menschen [4B(A) Menschen

ab 50 bis 54 - ab 50 bis 54 153
ab 55 bis 59 206 ab 55 bis 59 219
ab 60 bis 64 151 ab 60 bis 64 160
ab 65 bis 69 226 ab 65 bis 69 3

ab 70 bis 74 144
ab 70 0

ab 75 3
Summe 730 Summe 535

Die betroffenen Gebaude liegen innerhalb der Isophonen-Bander
des L-den von 55 dB(A) und mehr bzw. des L-night von 50 dB(A)
und mehr der kartierten Bereiche an der B 258. Damit gelten die
darin lebenden Personen als larmbelastet.

Detailliertere Darstellungen der Larmkarten und der betroffenen Ge-
baude flur die einzelnen kartierten Bereiche gemal} Tabelle 1 (vgl.
Ziffer 2.1) sind in den Steckbriefen in Anhang 2 enthalten. Hierin
sind auch die Anzahl der betroffenen Wohngebaude sowie die ma-
ximale Larmbelastung (héchster Fassadenpegel) angegeben.

6 MaBnahmenplanung

Grundsatzlich kommen zur LArmminderung unterschiedliche Mal}-
nahmenarten infrage. Dabei ist zwischen aktiven und passiven
Malinahmen zu unterscheiden. Aktive MaRhahmen zielen auf eine
Minderung der Larmentstehung (LArmemissionen) ab, passive auf
die Minderung der Larmeinwirkung an den betroffenen Gebauden
(Larmimmissionen).

Als aktive MalRhahmen zu nennen sind verkehrsplanerische Mal}-
nahmen (z. B. Minderung bzw. Verlagerung des Kfz-Verkehrsauf-
kommens), verkehrsrechtliche MaRhahmen (z. B. Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit, Reduzierung des Schwerlast-
verkehrs durch Lkw-Fahrverbote, auch zeitlich beschrankt) und ver-
kehrstechnische MalRnhahmen (Optimierung von Lichtsignalsteue-
rungen durch verkehrsabhangige Steuerungen und/oder Koordinie-
rung) MaRnahmen sowie bauliche Malinahmen direkt am Verkehrs-
weg (Instandhaltung der Fahrbahnoberflachen, Einbau larmarmer
Fahrbahnbelage) und bauliche MalRnahmen im Transmissionsbe-
reich zwischen Verkehrsweg und betroffenen Gebauden (Larm-
schutzeinrichtungen wie Larmschutzwanden bzw. -walle).

10
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Die verschiedenen aktiven MalRnahmen sind in ihrer Wirksamkeit,
aber auch hinsichtlich ihrer Realisierungsmoglichkeit durchaus un-
terschiedlich zu bewerten. Vor diesem Hintergrund sollten zunachst
MaRnahmen berucksichtigt werden, die ohne groRere Eingriffe in
den StralRenraum (z. B. durch stadtebauliche Veranderungen) zu
realisieren sind.

m minimale Reduzierung
maximale Reduzierung

|

Bessere Fahrbahnbelége (Sanierung
einer schadhaften Asphaltdecke)

Bessere Fahrbahnbelage
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelage
(z.B. LOA5D)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt Tempo 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20 %)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 %)

GroBere Abstande zwischen Fahrbahn
und Hauswand (15 m statt 12 m)

0 1 2 3 4 5 6

Reduzierung um ... dB(A)
Bild 4: Larmminderungspotenziale verschiedener Malnahmen

Die erreichbaren Larmminderungen aktiver Ma3nahmen liegen, wie
Bild 3 zeigt, zwischen 1 dB(A) und 6 dB(A). Zu beachten ist, dass
bei larmarmen Fahrbahnbelagen der larmmindernde Effekt mit der
Zeit nachlasst.

Als passive Mallhahmen zu nennen sind Larmschutzfenster sowie
die Verstarkung von Wanden. Hiermit sind hohe Larmminderungen
erreichbar. So liegen beispielsweise die erreichbaren Larmminde-
rungen fur zweischalige Wande bei 30 dB(A) bis 40 dB(A), fur drei-
schalige Wande bei 50 dB(A) und mehr.

6.1 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Larmminderung

Im Larmaktionsplan der 3. Stufe aus dem Jahr 2018 wurden, wie
bereits zuvor im Larmaktionsplan der 2. Stufe aus dem Jahr 2009,
lediglich passive MalRnahmen fur betroffene Gebaude festgelegt. Im
Larmaktionsplan der 3. Stufe wurden insgesamt 66 Gebaude als
betroffen von Larmbelastungen uber den (damaligen) Auslosewerte
ermittelt. Im Rahmen der Larmaktionsplanung aus dem Jahre 2009
wurden laut dem Larmaktionsplan der 3. Stufe bereits flr viele der
betroffenen Gebaude Untersuchungen zum passiven Schallschutz
durchgefthrt. Im Larmaktionsplan der 3. Stufe wurden 19 Gebaude
benannt, fir die aufgrund der gegentber 2009 héheren Larmbelas-
tungen die bereits erfolgten Untersuchungen zum passiven Schall-
schutz nochmals zu Uberprifen sind. Zudem werden 47 Gebaude

11
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benannt, fur die entsprechende Untersuchungen noch zusatzlich
durchzufuhren waren.

Der Gemeinde Roetgen liegen keine Informationen vor, ob in der
Zwischenzeit das ein oder andere Fenster larmsaniert wurde.

Unabhangig davon wurden im gesamten Gemeindegebiet im Rah-
men der Bauleitplanung erforderliche MaRnahmen der Larmvor-
sorge bzw. Larmsanierung gemal der 16. BImSchV umgesetzt.

6.2 Geplante MaBnahmen zur Larmminderung

Zur Ableitung geeigneter Larmminderungsmafnahmen fir die Teil-
abschnitte gemaR Tabelle 1 (vgl. Ziffer 2.1) erfolgte zunachst deren
Festlegung. Begrenzt werden diese jeweils durch Knotenpunkte mit
Lichtsignalanlage und Kreisverkehre sowie Einmundungen/Kreu-
zungen ohne Lichtsignalanlage, also mit vorfahrtregelnden Ver-
kehrszeichen, an denen die betrachtete Stral3e verkehrsrechtlich
untergeordnet ist. Zudem stellen Gemeindegrenzen den Beginn
und Ende eines Teilabschnitts dar. Eine Unterteilung erfolgte bei
maRgeblichen Anderungen relevanter infrastruktureller Merkmale
(z. B. Anzahl der durchgehenden Fahrstreifen, Fahrstreifenbreite,
Vorhandensein eines Mittelstreifens, zulassige Hochstgeschwindig-
keit) und/oder der vom LANUV flr die Larmkartierung zugrundge-
legten Kfz-Verkehrsbelastungen (DTV) der Teilabschnitte. Die An-
gaben zu den Verkehrsbelastungen (DTV des Kfz-Verkehrs insge-
samt und DTV des Schwerverkehrs) sowie zur zulassigen Hochst-
geschwindigkeit sind in den Steckbriefen in Anhang 2 enthalten.

Tabelle 4: LarmminderungsmaRRnahmen der Teilaktionsplane
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passiver Schallschutz (z. B.

StralRen-Nr. TAP MaRnahmen
TAP-B258/1 | passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
TAP-B258/2 | passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
TAP-B258/3 | larmarmer Fahrbahnbelag

Schallschutzfenster)

B 258 TAP-B258/4

l&rmarmer Fahrbahnbelag
passiver Schallschutz (z. B.

Schallschutzfenster)

l&rmarmer Fahrbahnbelag

TAP-B258/5 passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
TAP-B258/6 | passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
TAP-B258/7 | passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)

TAP = Teilaktionsplan

In den Steckbriefen sind auch die vorgeschlagenen Malinahmen
benannt. Diese sind in Tabelle 4 zusammengefasst.

Fir die alle sieben Abschnitte der B 258 werden passive Larmmin-
derungsmallnahmen (passiver Schallschutz, z.B. Schallschutz-
fenster) vorgesehen, da die Méglichkeiten aktiver Malihahmen zum
einen aufgrund der infrastrukturellen und verkehrlichen Randbedin-
gungen eingeschrankt sind. Zum anderen sind die in Tabelle 4 ge-
nannten moglichen aktiven MalRnahmen in ihrer Larmminderung al-
leine nicht ausreichend, um die betroffenen Personen so zu entlas-
ten, dass die Larmbelastung Uber 24 Stunden unter 55 dB(A) und
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nachts unter 50 dB(A) liegt. Zudem sind in den kartierten Bereichen
an den aullerhalb der Ortseingdnge/-ausgange von Roetgen gele-
genen Abschnitte (TAP-B258/1 und TAP-B258/2 sowie TAP-B258/6
und TAP-B258/7) nur eine jeweils geringe Anzahl von Gebauden
betroffen, sodass hier gezielte passive Mallhahmen am sinnvollsten
sind.

Unabhangig von dem nach Tabelle 3 vorgesehenen Einbau eines
larmarmen Fahrbahnbelags in den bebauten Abschnitten der B 258
(TAP-258/3 bis TAP-258/5) sollte als kurzfristige Verbesserung eine
punktuelle Sanierung der Fahrbahnoberflache geprift werden. Dies
betrifft insbesondere die Sanierung im Bereich der Einlaufe (siehe
hierzu auch Ziffer 7.1).

Far die bebauten Abschnitten der B 258 (TAP-258/3 bis TAP-258/5)
sollte auch gepruft werden, ob eine Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h, zumindest in den
Nachtstunden (22 bis 6 Uhr) angeordnet werden kann.

Fir die bestehende Lichtsignalanlage an der Kreuzung der B 258
mit der HauptstralRe und der Schwerzfelder StralRe (TAP-258/4 und
TAP-258/5) sollte gepruft werden, ob eine Optimierung der Lichtsig-
nalanlage (verkehrsabhangige Steuerungen) mdglich und sinnvoll
ist. Zudem sollten alle neuen Lichtsignalanlagen (geplant sind u. a.
die Signalisierung der Kreuzung mit der Rosentalstral’e und MUh-
lenstralle sowie der Kreuzung mit der Faulenbruchstrafl’e und Pil-
gerbornstral3e) sollten mit verkehrsabhangigen Steuerungen reali-
siert werden, die auch eine larmoptimierte Steuerung ermadglichen.
Die Steuerungen der Lichtsignalanlagen sollten so aufeinander ab-
gestimmt sein, sodass mdglichst wenige durchfahrende Kfz anhal-
ten mussen.

Mit den zuvor genannten Prufungen ist zu eruieren, inwieweit diese
infrastrukturellen MaRnahmen entsprechende Entlastungen der be-
troffenen Personen erreicht werden kénnen. Dies erfordert geson-
derte Larmberechnungen gemal den Vorgaben der 16. BImSchV.

6.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Fir den Ortskern von Roetgen wurde 2022 ein Verkehrskonzept im
im Rahmen der Erstellung des Integrierten stadtebaulichen Ent-
wicklungskonzepts fur den Ortskern Roetgen erarbeitet. Zudem
wurde zu Beginn des Jahres 2023 die Erstellung eines gesamtge-
meindliches Mobilitdts- und Verkehrskonzept beauftragt, in dessen
Rahmen die Entwicklungspotenziale im Hinblick auf Verkehr und
Mobilitat in Roetgen identifiziert sowie Mal3nahmen fur den Rad-
und FuBgangerverkehr, fiir den OPNV, Intermodalitat und alterna-
tive Mobilitatsformen, sowie fur den fliellenden und ruhenden Kfz-
Verkehr erarbeitet werden sollen. Diese MaRnahmen dienen auch
als langfristige Strategie zum Schutz vor Umgebungslarm.

6.4 Schutz ruhiger Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionspla-
nung sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme von Larm zu schit-
zen. Die Kommunen sind deshalb aufgefordert, potenziell geeignete
Gebiete als ruhige Gebiete im Larmaktionsplan festzuschreiben und
Malinahmen zu deren Schutz zu benennen. Die Festlegung ruhiger
Gebiete liegt dabei jedoch im Ermessen der jeweiligen Kommune.

13
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Im Rahmen der Aufstellung des vorliegenden Larmaktionsplans der
Gemeinde Roetgen hat eine Auseinandersetzung mit der moglichen
Festlegung ruhiger Gebiete stattgefunden. Auf eine Ausweisung
wurde jedoch verzichtet, da sich Roetgen dadurch auszeichnet,
dass Bereiche im Freiraum und Naturraume schnell aus den Sied-
lungsgebieten erreicht werden kdnnen.

6.5 Wirkung der geplanten MaBnahmen

Durch die geplanten Malihahmen zur LA&rmminderung reduzieren
sich die Anzahl der von Larm belasteten Personen, Flachen, Woh-
nungen, Schulgebaude und Krankenhausgebaude. In Tabelle 5 ist
die geschatzte Anzahl der larmbelasteten Personen in den kartier-
ten Bereichen an der B 258 bei Umsetzung der nach Tabelle 3 (vgl.
Ziffer 6.2) vorgesehenen MalRnahmen wiedergegeben. Die Ermitt-
lung der Personenanzahlen erfolgte dabei unter Ansatz der erreich-
baren Larmminderung durch die jeweils geplanten MaRnahmen
analog zur Berechnungsmethodik, mit der durch das LANUV die An-
zahl der larmbelasteten Personen in der Bestandssituation (vgl. Ta-
belle 3 in Ziffer 5) geschatzt hat.

Tabelle 5: Anzahl der larmbelasteten Personen durch Stralenverkehr in Roet-
gen Uber 24 Stunden und nachts bei Umsetzung aller vorgesehenen
Larmminderungsmaflnahmen

Larmbelastung Uber 24 Stunden Larmbelastung nachts
L-den Anzahl L-night Anzahl
[dB(A) Menschen [dB(A) Menschen

ab 50 bis 54 - ab 50 bis 54 0
ab 55 bis 59 0 ab 55 bis 59 0
ab 60 bis 64 0 ab 60 bis 64 0
ab 65 bis 69 0 ab 65 bis 69 0
ab 70 bis 74 0
575 0 ab 70 0
Summe 0 Summe 0

Insgesamt sind bei Umsetzung der geplanten Larmminderungs-
malinahmen nur keine Personen mehr larmbelastet, weder Uber 24
Stunden noch nachts. Dies gilt jedoch nur bei Umsetzung der pas-
siven SchallschutzmalRnahmen (z. B. Schallschutzfenster) an allen
betroffenen Gebauden innerhalb der [armkartierten Bereiche.

7  Mitwirkung der Offentlichkeit

Nach § 47d Abs. 3 BImSchG soll die Offentlichkeit rechtzeitig und
effektiv die Moglichkeit erhalten, an der Aufstellung des Larmakti-
onsplans mitzuwirken. Dazu sind zweimal o&ffentliche Konsultatio-
nen durchzufiihren: Eine friihzeitige Mitwirkung der Offentlichkeit
(Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung) und die Offenlage (Ausle-
gung) mit Gelegenheit zur Mitwirkung der Offentlichkeit sowie Be-
teiligung von Tragern 6ffentlicher Belange (TOB) und anderen Be-
horden (Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung).

14
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Im Rahmen der Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung erfolgten eine
Vorstellung der Ergebnisse der Larmkartierung, Erlauterungen zu
Inhalt, Aufbau und Ablauf der Larmaktionsplanung, Vorstellung der
Ziele und Zwecke der Larmaktionsplanung sowie erste Vorschlage
zu Larmminderungsmaflnahmen.

In der Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung erfolgte eine Offenlage
des Entwurfs des Larmaktionsplans mit Gelegenheit zur Stellung-
nahme vorgesehen.

7.1 Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung

Zur fruhzeitigen Beteiligung der Burgerinnen und Burger wurde am
24. Januar 2024 eine Informationsveranstaltung mit Workshop vor
Ort in Roetgen durchgefuhrt. Die Veranstaltung wurde vorab orts-
Ublich bekannt gemacht (Homepage der Gemeinde Roetgen, Pres-
semitteilung). Zudem wurden alle Anwohnenden an der B 258 (Uber
16 Jahre) postalisch angeschrieben und eingeladen.

An der Veranstaltung haben insgesamt 26 Blrgerinnen und Blrger
teilgenommen. Alle Teilnehmenden wohnen innerhalb der kartierten
Bereiche an der B 258.

Es wurden zu den kartierten Bereichen verschiedene Eingaben und
Vorschlage wahrend der Veranstaltung gemacht.

Als besonders belastend werden wahrgenommen:

= Hohe Kfz-Verkehrsstarken, auch durch den Freizeitverkehr am
Wochenende,

* hohe Larmbelastung durch den Schwerverkehr, insbesondere
nachts,

= Uberhdhte Geschwindigkeiten,
= Unebenheiten durch schadhafte Fahrbahndecke,

= Unebenheiten durch tiefliegende (abgesackte) Einlaufe (Kanal-
deckel).

Im Hinblick auf die hohen Kfz-Verkehrsstarken wurde zudem ange-
merkt, dass diese in den letzten Jahren zugenommen haben, auch
durch eine starke Verkehrszunahme von/nach Belgien. Insbeson-
dere seien die Schwerverkehrsstarken gestiegen. Als ursachlich
wurden die zusatzlichen Einzelhandelseinrichtungen in Roetgen
und den Nachbargemeinden (u. a. Simmerath) sowie und hdhere
Bustaktung genannt.

Es wurden folgende MalRnahmenvorschlage gemacht:
» Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags bei Deckensanierung,

= zusatzliche Markierungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h auf der Fahrbahn (Zeichen 274-30 StVO) an den
Ortseingangen,

* Anordnung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
nachts,

= Optimierung der bestehenden Lichtsignalanlage an der Kreu-
zung mit der B 258 mit der Hauptstralle und der Schwerzfelder
Stralle durch verkehrsabhangige Steuerungen, insbesondere
nachts (oder Abschaltung).

15
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Es wurde gefordert, dass der Landesbetrieb StralRenbau Nordrhein-
Westfalen (StralRen.NRW) verstarkt darauf hingewiesen werden
soll, dass die Fahrbahndecke im Zuge der B 258, vor allem in den
bebauten Abschnitten, schadhaft ist und eine Deckensanierung
zwingend erforderlich ist.

Als weitere Vorschlage wurden die Umsetzung des bereits erstell-
ten Konzepts fir die B 258 sowie die Reaktivierung von Uberlegun-
gen zu einer Umgehungsstralie fir Roetgen benannt.

Im Hinblick auf die bestehenden Kfz-Verkehrsbelastungen im Zuge
der B 258 wurden Erhebungen der tatsachlichen, aktuellen Ver-
kehrsstarken durch die Gemeinde Roetgen angeregt.

Im Nachgang wurden weitere Eingaben und Vorschlage zu den kar-
tierten Bereichen bei der Verwaltung der Gemeinde Roetgen einge-
reicht. Diese sind in Anhang 3 dokumentiert.

7.2 Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung

Der Entwurf des Larmaktionsplans wurde am 20. Februar 2024 in
der oOffentlichen Sitzung des Bauausschusses vorgestellt.

AnschlieRend erfolgte im Zeitraum vom 26. Februar bis 19. April
2024 die Offenlage des Entwurfs mit Gelegenheit zur Stellung-
nahme flr Birgerinnen und Birger. Die Offenlage wurde ortstblich
bekannt gemacht (Amtsblatt der Gemeinde Roetgen, Homepage
der Gemeinde Roetgen, Pressemitteilung) und zusatzlich wurden
alle Teilnehmenden der Informationsveranstaltung am 24. Januar
2024 per E-Mail benachrichtigt. Zudem haben die Aachener Nach-
richten am 27. Februar 2024 und 2. Marz 2024 zur Aufstellung des
Larmaktionsplans berichtet.

Seitens der Blrgerschaft sind zwei Stellungnahmen eingegangen,
davon eine als gemeinsame Stellungnahme von sieben Burgerin-
nen und Burgern. Die Stellungnahmen sind in Anhang 4 dokumen-
tiert.

In beiden Stellungnahmen werden nochmals die bestehende Larm-
situation thematisiert sowie die Vorschlage, die bereits im Rahmen
der Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung bei der Informationsver-
anstaltung am 24. Januar 2024 (vgl. Ziffer 7.1) gemacht wurden,
aufgefuhrt. Gefordert werden fir die B 258 nochmals:

= Fahrbahnsanierung mit Einbau eines larmarmen/larmmindern-
den Fahrbahnbelags und andere Positionierung der Einlaufe
(Kanaldeckel),

» Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h,

= Optimierung der Steuerung bzw. Abschaltung der Lichtsignalan-
lage am Knotenpunkt mit der Hauptstra’e und der Schwerzfelder
nachts (22 bis 6 Uhr),

= Errichtung von Schallschutzwanden (wo moglich).

Zudem wird die Reduzierung des Schwerverkehrs gefordert. Zudem
soll die Mdglichkeit einer Umgehungsstralie geprift werden.

Daruber hinaus wurden keine weiteren konkreten Anmerkungen zu
den in Ziffer 6.2 vorgeschlagenen Malinahmen gemacht.
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Des Weiteren erfolgte eine Beteiligung von TOB und anderen Be-
horden durch die Gemeinde Roetgen. Um Stellungnahme gebeten
wurden die Bezirksregierung Koln, die StadteRegion Aachen, das
Polizeiprasidium Aachen (Direktion Verkehr) und Strallen.NRW (die
B 258 liegt in der Baulast des Bundes, somit hat das Land Nord-
rhein-Westfalen, die Auftragsverwaltung inne) sowie die benachbar-
ten Kommunen (Stadt Aachen, Stadt Monschau, Gemeinde Simme-
rath). Rickmeldungen erfolgten von den vier erstgenannten Institu-
tionen; diese sind in Anhang 5 dokumentiert.

Seitens der Bezirksregierung Koln wird darauf hingewiesen, dass
der Larmaktionsplan ein Instrument des gebietsbezogenen Larm-
schutzes ist und keine eigene Rechtsgrundlage zur Durchfuhrung
von Larmschutzmalinahmen stralenverkehrsrechtlicher Art dar-
stellt. Weiterhin wird ausgefuhrt, dass die rechtlichen Grundlagen
der Larmaktionsplanung keine verbindlichen Larmgrenzwerte ent-
halten, bei deren Uberschreitungen MaRnahmen zu ergreifen sind.
In § 47d Abs. 6 in Verbindung mit § 47 Abs. 6 BImSchG wird auf
spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen zur Anordnung strallenver-
kehrsrechtlicher Malinahmen verwiesen. Diese sind die StralRen-
verkehrsordnung (StVO), die zugehorige Verwaltungsvorschrift
(VwWV-StVO) und die Richtlinien fur straldenverkehrsrechtliche MafR-
nahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutzricht-
linien-StV) mit Verweis auf die RLS. Dies bedeutet, dass zunachst
eine Larmberechnung gemafl den RLS erfolgen muss, bevor uber
stralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen entschieden werden kann.

Die StadteRegion Aachen verweist darauf, dass als Voraussetzung
fur eine Reduzierung der zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit auf-
grund der ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage bestehen muss,
die das Risiko einer Beeintrachtigung von in § 45 Abs. 1 Satz 1 Abs.
9 StVO geregelten Rechtsgitern erheblich Ubersteigt. Beschran-
kungen und Verbote des flieRenden Verkehrs kdnnen zwar im Rah-
men des Schutzes der Bevdlkerung vor Larm und Abgasen grund-
satzlich erfolgen, insbesondere im klassifizierten Netz (Bundes-,
Landes- und Kreisstrallen) dirfen sie jedoch nur angeordnet wer-
den, wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Ge-
fahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachti-
gung erheblich Ubersteigt. Die Strallenverkehrsbehdrde hat des-
halb bei straRenverkehrsbehdrdlichen Anordnungen im Einzelfall
stets das Schutzinteresse einzelner gegen das der Allgemeinheit
abzuwagen.

Fur die B 258 sieht die Strallenverkehrsbehdrde vor dem Hinter-
grund einer solchen Abwagung und aufgrund der herausragenden
Verkehrsbedeutung der B 258 fir die Erreichbarkeit der Stadt
Aachen aus den sidlicher liegenden Eifelkommunen (Simmerath,
Monschau), aber auch in ihrer Funktion fur den Verkehr in und aus
Roetgen, die Anordnung einer dauerhaften oder temporaren Be-
schrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h als
aulerordentlich kritisch bzw. in Summe nicht abbildbar an.

Seitens des Polizeiprasidiums Aachen wird darauf verwiesen, dass
geschwindigkeitsreduzierende Malinahmen nach der StVO in Ver-
bindung mit den Larmschutzrichtlinien-StV auf der B 258 ihrer Ver-
kehrsfunktion gemall dem Stral’en- und Wegegesetz des Landes
Nordrhein-Westfalen (StrWG NRW) entgegenstehen. Technische
Mdglichkeiten zur Larmreduzierung dagegen sind Bestandteil der
StralRenbaulast.
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Auch StralRen.NRW weist darauf hin, dass mallgebend flur die An-
ordnung stralRenverkehrsrechtlicher Mallhahmen eine Larmberech-
nung gemal den RLS ist. Es wird darauf hingewiesen, dass Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen aus Larmschutzgrinden nach den
Grundsatzen der Larmschutzrichtlinien-StV insbesondere dann in
Betracht kommen, wenn der Beurteilungspegel am Immissionsort
die jeweiligen Richtwerte der Larmschutzrichtlinien-StV Gberschrei-
ten und der Pegel durch die Geschwindigkeitsbegrenzung um min-
destens 3 dB(A) (Horbarkeitsschwelle) gesenkt werden kann.

Des Weiteren wird seitens Strallen.NRW darauf hingewiesen, dass
strallenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Larmschutz im Zu-
standigkeitsbereich der jeweiligen Anordnungsbehorde liegen; dies
ist hier die Stralenverkehrsbehdrde der StadteRegion Aachen.
Diese fuhrt ein Verfahren nach § 45 der StVO durch, in welchem
auch der Strallen.NRW als zustandiger Stralkenbaulasttrager betei-
ligt wird. Strallen.NRW wird dazu dann eine Stellungnahme abge-
ben, bei der jedoch die Funktion der B 258 entsprechend ihrer Wid-
mung berucksichtigt wird.

Zu dem in Ziffer 6.2 als Mallnahme vorgeschlagenen larmarmen
Fahrbahnbelag wird von Stralsen.NRW ausgefuhrt, dass das Erfor-
dernis einer Fahrbahnsanierung bekannt ist und in den kommenden
Jahren erfolgen soll. Dabei wird ein larmmindernder Fahrbahnbelag
eingebaut werden, Art und Umfang werden aber erst zum Zeitpunkt
der Sanierungsplanung festgelegt. Es wird darauf hingewiesen,
dass hier jedoch zeitliche Abhangigkeiten mit dem vorgesehenen
Umbau des Knotenpunkts mit der Rosentalstralie bestehen.

In diesem Kontext wird darauf hingewiesen, dass die Planung zu
Umbau und Signalisierung des Knotenpunkts mit der Rosental-
stralRe von der Gemeinde Roetgen durchgefuhrt wird. Hierzu haben
die Gemeinde Roetgen und Stral’en.NRW eine Verwaltungsverein-
barung abgeschlossen.

Eine Umplanung der vorhandenen Lichtsignalanlage an der der
Kreuzung mit der Hauptstrale und Schwerzfelder Stral3e liegt in der
Zustandigkeit der StralRenverkehrsbehorde. Eine Prifung auf Koor-
dinierung der neuen Lichtsignalanlage mit dieser bestehenden
Lichtsignalanlage kann von der Gemeinde Roetgen im Rahmen der
Planungen zum Knotenpunkt mit der RosentalstralRe veranlasst
werden. An den Abstimmungen hierzu ist StraRen.NRW zu beteili-
gen.

Zum passiven Schallschutz weist StralRen.NRW darauf hin, dass
grundsatzlich jede Eigentumerin bzw. jeder Eigentimer eines Hau-
ses im ,Larmumfeld” einer Stralle beim zusténdigen Stral’enbau-
lasttrager eine Uberpriifung der Larmsituation beantragen kann.
Hierbei werden dann die Beurteilungspegel mittels einer Berech-
nung nach den RLS ermittelt und den vom Land Nordrhein-Westfa-
len und vom Bund festgeschriebenen Auslosewerten fur Larmsanie-
rung gegenubergestellt.

Weiterhin wird ausgefiihrt, dass nur eine Uberschreitung der Auslo-
sewerte die Handlungsgrundlage fur MalRnahmen zur Larmsanie-
rung begriindet. Die Ergebnisse aus der EU-Umgebungslarmkartie-
rung, die dem vorliegenden Larmaktionsplan zugrunde liegen, bil-
den keine Grundlage fur Larmsanierung. Zudem wird darauf verwie-
sen, dass Larmsanierung eine freiwillige Leistung des Baulasttra-
gers ist und nach Haushaltslage gewahrt wird, wenn die Voraus-
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setzung gegeben ist und kein Fall von Ausschluss oder Minderung
vorliegt. Antrage von Hauseigentimerinnen/-eigentimern kénnen
jedoch von Stralden.NRW nur nach Kapazitat und nach Prioritat ge-
mal der wahrscheinlichen Betroffenheit abgearbeitet werden.

7.3 Berucksichtigung der Ergebnisse aus Mitwirkung der
Offentlichkeit

Die Ergebnisse aus der Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung wur-
den abgewogen und — sofern sie relevant sind und ihnen gefolgt
werden konnte — berucksichtigt. Die Abwagung der eingegangenen
Anmerkungen ist in Anhang 3 dokumentiert.

Die Ergebnisse aus der Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung zum
Entwurf des Larmaktionsplans wurden ebenfalls abgewogen und —
sofern sie relevant sind und ihnen gefolgt werden kann — beruck-
sichtigt.

Aus den Stellungnahmen seitens der Blrgerschaft ergibt sich kein
Anderungsbedarf der in Ziffer 6.2 genannten MaRnahmen zur Larm-
minderung. Die in den Stellungnahmen gemachten Vorschlage wur-
den bereits in der Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht
und wurden berucksichtigt.

Eine zeitweise Abschaltung von Lichtsignalanlagen sollte aus Grun-
den der Verkehrssicherheit nicht in Erwagung gezogen werden.
Hier ist eine verkehrsabhangige (larmoptimierte) Steuerung anzu-
streben.

Die geforderte Reduzierung des Schwerverkehrs sowie die Prifung
zur Moglichkeit einer Umgehungsstral3e sind als langfristige Strate-
gie zum Schutz vor Umgebungslarm einzustufen. Hier wird auf die
Ausfuhrungen in Ziffer 6.3 verwiesen.

Aus den Stellungnahmen der TOB und anderen Behdrden zu den
in Ziffer 6.2 vorgeschlagenen Prufung verkehrsrechtlicher MalRnah-
men (neben der Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindig-
keit gehort hierzu auch eine Anpassung von Lichtsignalsteuerun-
gen) ergibt sich ebenfalls kein Anderungsbedarf, da bereits in Ziffer
4 darauf verwiesen wird, dass die EU-Umgebungslarmrichtlinie
keine Grenz-, Ausldse- oder Richtwerte beinhaltet, die verpflichtend
einzuhalten sind und damit auch keine Rechtsanspriiche zur Durch-
setzung von MalRnahmen des Larmaktionsplans abgeleitet werden
konnen. Vor Umsetzung der in Ziffer 6.2 genannten MaRnahmen ist
somit jeweils eine Einzelfallprifung nach nationalem Recht erfor-
derlich.

Auch aus den Ubrigen Anmerkungen und Hinweisen aus der Stel-
lungnahme von Strallen.NRW zu einem larmarmen Fahrbahnbelag
und zum passiven Schallschutz ergibt sich kein Anderungsbedarf
der in Ziffer 6.2 diesbezuglich genannten MalRnahmen.

8 Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan

Eine Kostenschatzung der vorgesehenen Larmminderungsmal}-
nahmen ist jeweils im Zusammenhang mit der konkreten Umset-
zung von Maflinahmen durchzufuhren.
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9 Evaluierung des Larmaktionsplans

Die Umsetzung der vorgesehenen Mallnahmen wird durch die Ver-
waltung der Gemeinde Roetgen mit Angaben zu Planungs- bzw.
Ausfuhrungsstand sowie Art und Umfang der tatsachlich umgesetz-
ten MalRnahmen dokumentiert, sofern die Informationen hierzu vor-
liegen.

Eine Uberpriifung der Wirksamkeit der Manahmen des Larmakti-
onsplans ist nicht vorgesehen. Sofern im Zusammenhang mit der
Umsetzung einzelner Mal3nahmen gesonderte Larmberechnungen
gemal den Vorgaben der 16. BImSchV erforderlich sind bzw.
durchgefuhrt werden, kann die Wirksamkeit der betrachteten Mal}-
nahmen auf dieser Grundlage Uberprift werden.

Mit Bereitstellung aktualisierter strategischer Larmkarten durch das
LANUV bei bedeutsamen Entwicklungen, spatestens aber alle flnf
Jahre, werden die MalRnahmen des Larmaktionsplans tberprift und
bei Bedarf Uberarbeitet.

Inkrafttreten und Veroéffentlichung des Larmaktionsplans
Der Larmaktionsplan tritt mit Beschluss durch den Rat der Ge-
meinde Roetgen am 25. Juni 2024 in Kraft.

Der beschlossene Larmaktionsplan wird auf der Homepage der Ge-
meinde Roetgen verdffentlicht.
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Anhang

Anhang 1: Ergebnisse der Larmkartierung mit tabellarischen Angaben uber die Anzahl der von Larm
belasteten Personen, Flachen, Wohnungen, Schulgebdude und Krankenhausgebaude

Anhang 2: Steckbriefe der Teilaktionsplane

Anhang 3: Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung

Anhang 4: Stellungnahmen seitens der Biirgerschaft aus der Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung

Anhang 5: Stellungnahmen seitens der TOB und anderen Behoérden zum Entwurf des Larmaktions-
plans

Hinweise: Anhang 1 bis Anhang 3 sind als gesonderte Anlagen beigeftigt.
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Anhang 4 Stellungnahmen der Biirgerschaft aus der Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung

Gemeinde Roetgen

Bauverwaltung
L

Hauptstr. 55

52159 Roetgen

Roetgen, 19.04.2024

4. LARMAKTIONSPLAN - ZWEITE PHASE OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG - SCHRIFTLICHE BETEILIGUNG

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit mdchten wir unsere Anregungen zum Larmaktionsplan in das Verfahren
einbringen und bitten auch zukunftig um Berlcksichtigung der Eingaben im weiteren
Verfahrensverlauf.

Wir haben den ,Workshop“ am 24.01.2024 besucht und aus zeitlichen Grtunden direkt
nach Beendigung des Vortrags den Blrgersaal verlassen mussen. Es wurde mehrfach
mitgeteilt, dass die Unterlagen online auf der Homepage der Gemeinde Roetgen zur
Verfligung gestellt werden.

Bereits im Workshop teilten wir mit, dass das Verkehrsaufkommen auf der B258 extrem
zugenommen hat. Der LKW-Verkehr ist Giber die Jahre durch den Ausbau von Gewerbe-
und Einzelhandelsflachen in Roetgen, Monschau und Simmerath und dem damit
einhergehenden Lieferverkehr stark angestiegen und die Larmbelastigung entsprechend
hoher.

Ebenfalls wurde die Taktung der Schnellbuslinien SB 63 und SB 66 verdoppelt, so dass
auch hier eine Verstarkung des Larms zu verzeichnen ist.
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Im Workshop wurde ebenfalls angemerkt, dass sich der Zustand der B258 seit der
Sanierung von Hausanschlussen leider massiv verschlechtert hat. Die Fahrbahn ist an
vielen Stellen durch diese MaBnahme beschadigt, Senkkasten und Kanaldeckel sind
abgesackt.

Die vor Jahren avisierte Fahrbahnsanierung ist bis heute nicht erfolgt. Nahte und
Anschlisse wurden nicht einwandfrei ausgefihrt. Der gesamte Schwerlastverkehr
holpert somit tonnenschwer uber diese unsauberen Nahtstellen; dies fihrt zu
lautstarken dumpfen Schlagen, die man Gber mehrere hundert Meter in die Ortschaft
schallend hort. Dieser Zustand ist unertraglich, vor allem in den Nacht- und
Morgenstunden. Die Lieferzeiten sind wohl bekannt.

o FAHRBANSANIERUNG
EINE FAHRBAHNSANIERUNG DER B258 IN FACHGERECHTER HERSTELLUNG IST IN
DER GESAMTEN ORTSLAGE ROETGEN DRINGEND ERFORDERLICH UND SEIT JAHREN
UBERFALLIG. DER AUSBAU MUSS SINNVOLLERWEISE IN ,,FLUSTERASPHALT“
AUSGEFUHRT WERDEN.

Ein weiterer Faktor ist die erlaubte bzw. gefahrene Geschwindigkeit. Die
vorgeschriebenen 50 km/h werden kaum eingehalten und das Gerausch von Motoren
und Reifen erhoht sich entsprechend. Im zahflieBenden Verkehr / Stau sind die Autos
kaum wahrnehmbar. Stau vor der Hausture bedeutet fur die Anlieger ,wohltuende
Ruhe*.

o TEMPO 30 MIT ZUSATZ LARMSCHUTZ
EINE ABSENKUNG DER ERLAUBTEN GESCHWINDIGKEIT AUF 30 KM/H FUHRT ZU
ERHEBLICH NIEDRIGEREN DB-WERTEN - IST ALSO EINE SOFORTIGE
LARMREDUZIERUNG MIT DEM NEBENEFFEKT DER REDUZIERUNG VON CO?. WARUM
WERDEN IM FALL DER B258, IN DER ORTSLAGE, NICHT DIE GLEICHEN MABSTABE ZUM
ANSATZ GEBRACHT WIE IN STADTEN. TEMPO 30 AUF DER B258. HAT DER
KLIMASCHUTZ / UMWELTSCHUTZ FUR UNS KEINE RELEVANZ?
UND DEM WEITEREN NEBENEFFEKT DER ERHOHUNG VON SICHERHEIT FUR DIE
FUBGANGER; INSBESONDERE DER KINDER, DIE IMMER WIEDER DIE B258 KREUZEN
MUSSEN.

Die Lichtsignalanlage auf der Kreuzung Hauptstr./B258/Schwerzfelderstr. unterstutzt
durch die bestehende Steuerung die negativen Auswirkungen auf den Larm auf der
B258. Vor allem in den Abend- und Nachtstunden werden die Autofahrer unnétig zum
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Halt gezwungen. Die Brems- und Anfahrbewegungen der LKW “s mit den starken
Zugmaschinen insbesondere. Durch ein Abschalten der LSA ab 22.00 Uhr am Abend bis
6.00 Uhr am Morgen ware ebenfalls eine sehr winschenswerte MaBnahme zur direkten
Verbesserung der Larmsituation.

o ABSCHALTEN DER AMPEL 22.00 UHR -6.00 UHR
ANALOG DER AMPELSCHALTUNG AUF DER MONSCHAUERSTRASSE IN
LICHTENBUSCH WIRD DIE ABSCHALTUNG DER AMPEL AN DER HAUPTSTRASSE IN
ROETGEN GEFORDERT. EINE MABNAHME DIE GEMEINSAM MIT DER STADTEREGION
KURZFRISTIG IN DIE UMSETZUNG GEHEN KANN.

Bitte bestéatigen Sie den Eingang dieses Schreibens.

Mit freundlichen GriiBen
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anbei Ubersenden wir Ihnen unsere Beteiligung am Larmaktionsplan der vierten Stufe.

gezogen.

Schon wahrend der Sanierungsphase waren wir leicht schockiert von der Larmkulisse, die
sich uns tagtaglich bietet.

Die Besichtigungen, die zum Hauskauf flhrten, fanden wahrend des Lockdowns statt und
waren daher diesbezlglich nicht reprasentativ.

Nun versuchen wir, das Beste daraus zu machen und planen zum Beispiel einen
Schallschutzzaun in Richtung Bundesstralde, der jedoch mit enormen Kosten verbunden
ist.

Der Fachbetrieb warnt uns dartber hinaus, dass eine Garantie auf eine effektive
Larmreduzierung durch einen speziellen Schallschutz-Zaun

nicht garantiert werden kann bzw. der Effekt hinter den Erwartungen zuriickbleiben kann.

Mit groRem Interesse sind wir auf die Unterlagen zum Larmaktionsplan gestofen.

in der Anlage ubersenden wir lhnen ein Dokument, indem wir die aus unserer Sicht
sinnvollen MaRnahmen auffihren.

Dieser MaRnahmenkatalog wird abgerundet durch eine Unterschriftensammlung, die wir in
unserer Nachbarschaft durchgefiihrt haben.

Bei Riickfragen gerne per Mail oder telefonisch an uns herantreten.

52159 Roetgen

Vorschlage MaRnahmen:

-Grundsatzliche Sanierung des Fahrbahnbelags

-Verwendung eines Larm-mindernden Fahrbahnbelags

-Geschicktere Positionierung der Gullydeckel

-Priifung eines durchgangigen Tempolimits auf 30 km/h

Dies hatte auch groRen, positiven Einfluss auf die Verkehrssicherheit fur Fulliganger an der
Bundesstralte sowie Fahrradfahrende auf dem Vennbahnweg. Nicht zu vergessen der
Beitrag zum Klimaschutz.

-Schallschutzwénde direkt an der Bundesstralte Uberall, wo dies machbar ist.
-Férderung von Schallschutzzdunen beziehungsweise -wanden in den betroffenen
Wohngebieten.

-LKW Verkehr reduzieren

-Umgehungsstralle prifen

-Ampelschaltung optimieren
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Vorschlage fiir MaBnahmen im Roetgener Larmaktionsplan der 4. Stufe

-Grundsatzliche Sanierung des Fahrbahnbelags

-Verwendung eines Larm-mindernden Fahrbahnbelags

-Geschicktere Positionierung der Gullydeckel

-Prafung eines durchgangigen Tempolimits auf 30 km/h

Dies hatte auch groRen, positiven Einfluss auf die Verkehrssicherheit fur FuBgéanger an der BundesstraRe sowie Fahrradfahrende auf
dem Vennbahnweg. Nicht zu vergessen der Beitrag zum Klimaschutz.

-Schallschutzwande direkt an der BundesstraRe Uberall, wo dies machbar ist.

-Foérderung von Schallschutzzéunen beziehungsweise -wanden in den betroffenen Wohngebieten.
-LKW Verkehr reduzieren

-UmgehungsstraBe prifen
-Ampelschaltung optimieren

Durch meine Unterschrift unterstutze ich die oben genannten Manahmen zum Larmaktionsplan der 4. Stufe.

# |Name, Vorname StraBe Hausnummer PLZ Wohnort Datum Eigenhandige
Bitte in Druckschrift Unterschrift
. ausfullen!

SUSY Reelye 234200

2159 LGt | o 2ot

J279 Hawré_ A7 2ol ¢

\D3 1&3 ?\J;r‘«;gz,w \\9. y ?,J\'.‘

5;)“ (Y, A~ /7.%1%

Sk 56],%e\q)m BERPL

Vorschlage fiir MaBnahmen im Roetgener Liarmaktionsplan der 4. Stufe

-Grundséatzliche Sanierung des Fahrbahnbelags

-Verwendung eines Larm-mindernden Fahrbahnbelags

-Geschicktere Positionierung der Gullydeckel

-Prufung eines durchgéangigen Tempolimits auf 30 km/h

Dies hétte auch groRRen, positiven Einfluss auf die Verkehrssicherheit fur FuRgénger an der Bundesstrale sowie Fahrradfahrende auf
dem Vennbahnweg. Nicht zu vergessen der Beitrag zum Klimaschutz.

-Schallschutzwénde direkt an der Bundesstrae Uberall, wo dies machbar ist.

-Férderung von Schallschutzzaunen beziehungsweise -wénden in den betroffenen Wohngebieten.
-LKW Verkehr reduzieren

-UmgehungsstralRe prifen
-Ampelschaltung optimieren

,Dur‘ch meine Unterschrift unterstitze ich die oben genannten MaRnahmen zum Larmaktionsplan der 4. Stufe.

|# |Name, Vorname |StraBe Hausnummer PLZ Wohnort Datum Eigenhéintiige )
Bitte in Druckschrift | Unterschrift
\ ausfillen! | / 2 /T

557/5‘5%@@%% NT634
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Anhang 5 Stellungnahmen der TOB und anderen Behérden zum Entwurf des Lirmaktions-
plans

Larmaktionsplanung der Gemeinde Roetgen

Larmaktionsplan (4. Stufe)

Beteiligung der Behdérden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gemaf § 47d Abs. 3
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)

Stellungnahme Bezirksregierung Koln — Dezernat 25 (Verkehr)

lhr Zeichen: —
lhr Schreiben vom 21.02.2024

seitens des Verkehrsdezernates der Bezirksregierung KoIn bestehen keine Bedenken gegen den
vorliegenden Entwurf des Larmaktionsplanes.

Um Beachtung folgender Anmerkung wird gebeten:

Allgemeine Anmerkung zu Punkt 6.2 ,Geplante Mallnahmen zur LArmminderung®:

Der Larmaktionsplan ist ein Instrument des gebietsbezogenen Larmschutzes. Er stellt keine
eigene Rechtsgrundlage zur Durchfiihrung von LarmschutzmalRnahmen
stralRenverkehrsrechtlicher Art dar. Die rechtlichen Grundlagen der Larmaktionsplanung
enthalten keine verbindlichen Larmgrenzwerte, bei deren Uberschreitungen MaRnahmen zu
ergreifen sind. In § 47d Abs. 6 in Verbindung mit §47 Abs. 6 Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) wird auf spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen zur Anordnung
strallenverkehrsrechtlicher MalRnahmen verwiesen. Diese sind die StVO, die VwV-StVO und die
Larmschutzrichtlinien-StV. mit Verweis auf die RLS-90/19 (Richtlinien fur Larmschutz an
StralRen). In der Praxis heillt das, dass die berechneten Isophonen und Auslésepegel-Linien erst
gem. RLS 90/19 nachgerechnet werden missen, bevor Uber stralenverkehrsrechtliche
MafRnahmen entschieden werden kann.

Mit freundlichen GriiRen

Im Auftrai

Bezirksregierung Kéin

Dezernat 25 (Verkehr — Integrierte Gesamtverkehrsplanung)
50606 Kdln
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StadteRegion Aachen- 52090 Aachen

Gemeinde Roetgen
FB 6 — Bauverwaltung

HauptstraBe 55
52159 Roetgen

Larmaktionsplanung der 4. Stufe fiir die Gemeinde Roetgen
lhr Schreiben vom 27.02.2024

die StidteRegion Aachen nimmt zur vorgelegten Bauleitplanung wie folgt Stel-
lung:

A 63 - Amt fir Bauaufsicht und Wohnraumférderung

Bauordnungsrechtliche Belange sind nicht beriihrt.

Fir Rickfragen steht Ihnen Frau Heinrichs unter der Tel.-Nr. 0241/5198-6332
zur Verfligung.

A 70 - Umweltamt

Allgemeiner Gewdsserschutz:

Die Belange sind nicht betroffen.

zur Verfligung.
Immissionsschutz:

Die Belange der Unteren Immissionsschutzbehorde der StddteRegion Aachen
sind nicht betroffen.

Fiir Rickfragen zum Bereich Immissionsschutz steht lhnen_
Bodenschutz und Altlasten:

Es sind keine bodenschutzfachlichen Belange betroffen.

zur Verfliigung.

StddteRegion
Aachen

Der Stddteregionsrat

S 64 - Mobilitdt und Klima-
schutz

Dienstgebdude
ZollernstraRe 20
52070 Aachen

Telefon Zentrale
0241 /5198-0

Telefon Durchwahl
Telefax

E-Mail
@

Auskunft erteilt
Raum

Aktenzeichen
(bitte immer angeben)
$64/2024/019

Datum
22.04.2024

Telefax Zentrale
0241 /53 31 90

Birgertelefon
0800 / 5198 000

Internet
www.staedteregion-aachen.de

Bankverbindungen

Sparkasse Aachen

IBAN

DE21 3905 0000 0000 3042 O
BIC AACSDE33XXX

Postbank

IBAN

DE52 3701 0050 0102 9865 0
BIC PBNKDEFFXXX

Erreichbarkeit

Buslinien 3, 7,11, 13,

14,21, 27, 31, 33, 34, 36, 37,
51, 54, SB 63 bis Haltestelle
Normaluhr. Ca. 5 Minuten
FuBweg vom Hauptbahnhof.

* Elektronischer Zugang zur
StidteRegion Aachen

Bitte beachten Sie die Hinweise
unter www.staedteregion-
aachen.de/eZugang

Seite 1 von 2
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\ StddteRegion

: Aachen

Natur und Landschaft:

Die Belange sind nicht betroffen.

S 64 - Mobilitdt und Klimaschutz

Regionalentwicklung:

Zum oben genannten Verfahren bestehen von Seiten der Stabsstelle Mobilitit und Klimaschutz (S
64) keine Bedenken.

StraRenbau und Radverkehr:

Im Rahmen des Lirmaktionsplanes der 4. Stufe fiir die Gemeinde Roetgen werden vom beauf-
tragten Biiro verschiedene Aspekte zum Verkehrslarm begutachtet.

Unter Punkt 6 (MaBRnahmenplanung) wird bei den ,aktiven“ MaRnahmen u.a. im Zuge verkehrs-
-rechtlicher MaRnahmen die (temporire) Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit auf der be-
trachteten B258 (BundesstraRe) in Roetgen in zu priifen vorgeschlagen.

Voraussetzung fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung ist stets, dass aufgrund der o6rtlichen Ver-
héltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das Risiko einer Beeintridchtigung von in der StVO gere-
gelten Rechtsgiitern erheblich ubersteigt (§ 45 Abs. 1 Satz 1, Abs. 9 StVO). Anordnungen miissen
zwingend geboten sein. Insbesondere Beschriankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs diir-
fen nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen értlichen Verhiltnisse eine Gefah-
renlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrichtigung erheblich (ibersteigt, auch
wenn im Rahmen des Schutzes der Bevdlkerung vor Lirm und Abgasen diese grundsitzliche
Maglichkeit besteht. Dies gilt insbesondere fiir StraBen des sog. klassifizierten Netzes (Bundes-,
Landes- und KreisstraRen)

Die Verkehrsbehorde hat bei straRenverkehrsbehérdlichen Anordnungen im Einzelfall stets das
Schutzinteresse Einzelner gegen das der Allgemeinheit abzuwéigen.

Im vorliegenden Fall sieht die StraRenverkehrsbehoérde vor dem Hintergrund dieser Abwigung
und aufgrund der herausragenden Verkehrsbedeutung der B258 fiir die Erreichbarkeit der Stadt
Aachen aus den sidlicher liegenden Eifelkommunen (Simmerath, Monschau), aber auch als
.SammelstraRe” fir den Verkehr in und aus Roetgen die Anordnung eines Streckenverbotes, hier
der dauerhaften oder temporiren Beschrinkung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf
30km/h, als auRerordentlich kritisch bzw. in Summe nicht abbildbar an.

Wie aus Bild 4 des Gutachtens hervorgeht, hitten bauliche MaBnahmen wie z.B. ein lirmarmer
Fahrbahnbelag gleiche bzw. bessere Lirmschutzpotentiale, ohne der Bedeutung der B 258 als
klassifizierte BundesstraBe im Verkehrsnetz entgegen zu stehen und eine nachhaltigere Wirkung.

Mit freundlichen GriiRen
Im Auftrag "~
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Polizeiprasidium Aachen

Direktion Verkehr
Flhrungsstelle

da der B258 eine besondere Verkehrsfunktion gemal StrWG NRW zugeschrieben wird, werden
geschwindigkeitsreduzierende MalBnahmen nach StVO i.V.m. den Larmschutzrichtlinien StV
entgegenstehen.

Technische Méglichkeiten zur Larmreduzierung, wie in den Anmerkungen genannt, sind Bestandteil der
StraRenbaulast.

Mit freundlichen GriRen

Im Auftrag

roLizer ||

Nordrhein-Westfalen
Aachen

Polizeiprasidium Aachen
Direktion Verkehr
Flhrungsstelle

Trierer StraRe 501
52078 Aachen

Telefon
CN-Pol
Fax
E-Mail VerkehrsraumKreis.Aachen@polizei.nrw.de
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mit beigefliigtem Schreiben vom 21.02.2024, hatten Sie zur Larmaktionsplanung der 4. Stufe fur die
Gemeinde Roetgen informiert und auf die Moglichkeit hingewiesen, diesbeziiglich eine Stellungnahme
abzugeben.

Der Larmaktionsplan (LAP) liegt vor als Entwurf, Bericht BSV mit Stand vom Februar 2024. In der
Umgebungslarmkartierung erfasst und im LAP als Lirmquelle benannt, wird die B 258 . Die
vorgeschlagenen MaRRnahmen zur Lirmminderung betreffen die B 258. Diese liegt in der Baulast des
Bundes und damit in der Zustandigkeit von StraBen NRW.

Im LAP werden unter Punkt 6.2 geplante MaBnahmen zur Larmminderung benannt. Hierzu wird von
StraBen NRW wie folgt Stellung genommen:

- Zu Sanierung Fahrbahn, Einbau larmarme Fahrbahnbelag
Die Erfordernis einer Fahrbahnsanierung ist dem StraBenbaulasttrdger bekannt. Eine Sanierung soll in den
kommenden Jahren erfolgen. Hier bestehen aber zeitliche Abhangigkeiten zur Umsetzung der MaRnahme
Umbau Kreuzung B258 / Rosentalstrale. Bei einer Fahrbahnsanierung wird ein ldrmmindernder
Fahrbahnbelag eingebaut werden. Art und Umfang werden aber erst zum Zeitpunkt der
Sanierungsplanung festgelegt.

- Zu passiver Schallschutz
Grundsatzlich kann jeder Eigentimer eines Hauses im Larm-Umfeld einer StraRe beim zustdndigen
StraBenbaulasttriger eine Uberpriifung der Lirmsituation an seinem Haus beantragen. Zur Einschatzung
der Larmsituation werden die Beurteilungspegel am Objekt mittels einer schalltechn. Berechnung nach
den Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen (RLS-19) errechnet und den von Land NRW und Bund
festgeschriebenen Ausldsewerten fiir Lirmsanierung gegeniibergestellt. Eine Uberschreitung der

Auslosewerte begriindet die Handlungsgrundlage fiir MaBnahmen zur Larmsanierung. Die Ergebnisse aus
der Umgebungslarmkartierung bilden keine Grundlage fur Larmsanierung. Ldarmsanierung ist eine
freiwillige Leistung des Baulasttragers und wird nach Haushaltslage gewahrt, wenn die Voraussetzung
dem Grunde nach gegeben sind und kein Fall von Ausschluss oder Minderung vorliegt. Solche Antrage
kénnen vom StraRenbaulasttrager aber nur nach Kapazitdt und nach Prioritdt gem. der wahrscheinlichen
Betroffenheit abgearbeitet werden.

- ZuReduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

Es wird darauf hingewiesen, dass es sich dabei um eine straBenverkehrsrechtliche Anordnung handelt.
Nach den Grundsdtzen der Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm, kommen Geschwindigkeitsbegrenzungen aus Larmschutzgriinden insbesondere in
Betracht, wenn der Beurteilungspegel am Immissionsort die jeweiligen Richtwerte der v. g. Richtlinie
Uberschreiten und der Pegel durch die Geschwindigkeitsbegrenzung um mindestens 3 dB(A)
(Horbarkeitsschwelle) gesenkt werden kann. Die Darstellungen der Larmsituation in den Larmkarten der
Larmaktionsplanung sind hierfir nicht ausreichend. MaRgebend ist hier die Berechnungsvorschrift nach
den Richtlinien fur den Larmschutz an Straen RLS- 90. StraBenverkehrsrechtliche MaRBnahmen zum
Larmschutz, liegen im Zustdndigkeitsbereich der jeweiligen Anordnungsbehorde. Diese fiihrt ein
Verfahren nach § 45 der StVO durch, in welchem auch der StraBenbaulasttrager beteiligt wird. Dieser gibt
dann, bezogen auf den Einzelfall, eine Stellungnahme ab bei der er die Funktion der StralRe entsprechend
Widmung im Blick zu halten hat.

- Zu Koordinierung und verkehrsabhangige Steuerung LSA

Die Planung zu Umbau und Signalisierung Kreuzung B 258 / Rosentalstrale wird von der Gemeinde
Roetgen durchgefiihrt. Hierzu haben die Gemeinde Roetgen und StraBen NRW eine
Verwaltungsvereinbarung angeschlossen. Eine Umplanung der vorhandenen LSA der Kreuzung
HauptstraRe / Schwerzfelder StraRe) liegt in der Zustandigkeit der zustdndigen StraRenverkehrsbehérde.
Die Prifung auf Koordinierung der neuen LSA mit der bestehenden LSA, kann von der Gemeinde im
Rahmen der Planungen zur Kreuzung RosentalstraBe veranlasst werden. An den Abstimmungen zum LSA-
Entwurf ist StraBen NRW zu beteiligen.

Mit freundlichen GriRen
Im Auftrag

Landesbetrieb StraBenbau NRW

- Regionalniederlassung Ville - Eifel
- AuRenstelle-

Adresse: 52146 Wiirselen,

iEuroiarki Adenauerstr.20
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